Traghetti, alleanza Onorato-Aponte

Il patron di Moby: «Creiamo un network forte in alternativa al gruppo Grimaldi»

ILCASO

ALBERTOGHIARA

GENOVA. Alla luce del sole

Palleanza fra Vincenzo Ono-

rato e Gianluigi Aponte, due
dei maggiori armatori italia-
ni, per lo sviluppo delle Au-
tostrade del mare. dl co-
mandante Gianluigi Aponte

eio - hadetto ieri Onorato al
Forum di Cernobbio orga-

nizzato da Conftrasporto -
abbiamo deciso di unire le
forze, cioé Gnv, Snav, Moby e
Tirrenia,
networkalternativo che ser-
vagliautotrasportatori,ino-
stri clienti».

Grandi navi veloci (Gnv) e

Snay fanno parte del gruppo

Aponte, il cui fiore alloc-
chielloé un’altracompagni
Msc, con i suoi due rami di
dicati rispettivamente a
container e crociere. Moby e
Tirrenia sono-

trollate da Onorato Armato-
collaborazione fraidue .

gruppi é in atto da qualche
tempo. «Abbiamo in essere

unaccordocommercialecon

Tirrenia e Moby che consen-
te di offrire alla clientela
merci un network piti este-
so», confermano da Gnv. Ma
Ie parole di Onorato a Cer-
nobbio vanno ben oltre la
semplice -promozione co-
mune di servizi e prefigura

un’alleanzastrategica. Daun
lato I'armatore, parlando di

«network alternativo», ar-

ruola il collega Aponte nel -

suobracciodiferrocommer-
ciale conil concorrente Ema-
nuele Grimaldi perlaleader-
ship sulle rotte dei traghetti
italiani, Dall'altro; enfatiz-
zando l'importanza del nuo-
vo network, prelude a ulte-

per creare un

rori passaggi che porteran-
noaunlegame pilistrettofra

due gruppi. «Siamo agli al- -
bori di questa collaborazio-
ne», hadetto Onoratoall Se-

colo  XIX/TheMediTelegraph,
senza specificare fino a che
punto si spingeranno le si-
nergie fraidue gruppi.In un
periodo in cuilo shippingin-
ternazionale é interessato
da acquisizioni e fusioni an-

che di grandi dimensioni,
‘nessuna ipotesi put essere

esclusa. Sicuramente si an-
dra oltre I'accordo commer-

cialeel'obiettivononésem-

plicemente una sinergia per
risparmiare. «L'intesa - ha
spiegato Onorato - non ¢ fi-

network di linea pil forté.
Questo accordo passa anche
attraverso I'apertura di nuo-

s ™ o vy
Untraghetto Gnv (Aponte) e uno Tirrenia (Onorato) in port:

nalizzataa unarazionalizza-
zione, ma a creare un solo

velinee». Insomma, il pro i

mo passo sara la condivisio-
ne delle rotte, norme anti-

- trust permettendo. A propo-
sito di nuove linee, Tirrenia .

“sta per lanciare un collega-
‘mento da Genova, per Livor-

no, Catania e Malta. Si tratta
della nuova versione di un
serviziocheerastatoannun-

ciato quest’estate. Doveva

cominciare a operare lo

scorsosettembreeinorigine

era limitato a Livorn
nia e Malfa. Invece

potutopartirealladatafissa-

ta e adesso Onorato lo rila

ciain una nuova veste, allar-
gata al capoluogo ligure:
«Abbiamo come deadline
per l'inaugurazione del ser-
vizio il prossimo 24 novem-

ren.

1 tempi dell'intervento di
Cernobbio non sono casuali.
11 giorno precedente, Ema-

 NUOVALINEA
Tirrenia pronta
alanciare
da Genova
un NUOVo Servizio
su Malta

[l numero uno
di Cin:
«Confitarma
 difende solo
i privilegi»

~ no una responsabilita socia-

nuele Grimaldi aveva pre-
sieduto a Roma l'assemblea

di Confitarma, criticando il -

governoriguardoa unanuo-
valegge sulle navi che batto-
no bandiera italiana. leri
Onorato ha attaccato Gri-
maldi. «Il network - ha chia-
rito-eéunarispostaaGrimal-
di, per dare un‘alternativa

.agli autotrasportatori». E gli
~ haancherispostoriguardoal

decretolegislativo,ancorain
discussione alle Camere, sul

tegistro navale internazio-

nale, che a Confitarma non
piace e che Onorato difende.

- Lapolemicafraiduearmato-

ri su questo punto dura or-
mai da alcuni mesi e si in-
treccia con la concorrenza
commercialefralerispettive
compagnie. Nel frattempo
Onorato ha anche lasciato
Confitarma. - i
 Secondo Grimaldi, l'obbli-
go contenuto dal decreto di
imbarcare personale esclu-

sivamente italiano o comu-

lle rotte di short

g «fara perdere
competitivita alla bandiera
italiana, conl'inevitabile tra-
sferimento della flotta tra-
ghetti sotto altra bandiera
comunitaria». Affermazioni
che il presidente di Moby
non prende sul serio: «Quel-

le di Confitarma sono frotto-

le, minacce fini a sé stesse.

~ Confitarma continua a di-

fendere privilegi, senza te-
ner conto che gli armatori,
come tutte le imprese, han-

le». Secondo Onorato non ci
sarebbe il rischio di un cam-
bio di bandiera perché «an-
che se una compagnia la
cambiasse, per le norme sul-
lastabile organizzazione do-
vrebbe comunque pagare le
tasse in Italia»
www.themeditelegraph.it

IN VIETNAM
Armatori,

tre nuove
eco-petroliere

per dAmico

ROMA. Dis, d’Amico Inter-
national Shipping, ha vara-
to nel cantiere vietnamita di
Hyundai Vinashin tre nuo-
ve navi eco-ship: una han-
dysize e due medium range.
L'investimento complessivo
per le tre naviammontaa
104 milioni di dollari. Conla
consegna della Cielodi Sa- -
lerno, avvenuta lo scorso-21
ottobre, la flotta di d’Amico
International Shipping con-
ta 51,8 navi. Laconsegna
della High Wind é prevista
per la prima meta di no-
vembre 2016, mentre 'High
Challenge sara operativa
per inizio 2017. La handysi-
ze denominata Cielo di Sa-
lerno ha una lunghezza di
184 metri, e una larghezza
di 27.4 metri, consentendo
un frasporto di 39.000 dwt.
Le due medium range sono
costruite per garantire una
capienza paria 50.000 dwt,
potendo contare su una lar-
ghezza di 32.20 metri a pa-
rita di lunghezza (183 me-
tri). Una delle navi & gia sta-
ta noleggiata ad una major
internazionale del petrolio
per 3 anni. Le altre due sa-
“ranno impiegate sul merca-
to spot. Le tre navi sono sta-
te costruite con una mede-
sima filosofia, quella pecu-
liare delle eco-ship: alla
capacita di ridurre notevol-
mente l'impatto ambienta-
le, consentendo contempo-
raneamente minori consu-
mi di carburante e quindi di
emissioni, siaggiunge an-
che una grande versatilita,
in quanto possono traspor-
tare contemporaneamente
fino a nove differenti tipolo-
gie di carico all'interno del-
Io stesso viaggio, grazie alla
separazione del sistema di
stoccaggio e di pulizia delle
cisterne.




